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Abstract of DE1 975071 3 

The cover has two roller shutter panels (24,26) FfG* 2 

which can be rolled in opposite directions onto a 
common middle roll. The shutter panels can be 
mechanically coupled so that the retraction and 
deployment movement of one panel causes a 

matching retraction or deployment movement of Q 

the opposite panel. Reeling rollers (128, 130) can & 

be provided for each respective roller shutter n> 

panel. The reeling rollers can be mounted on the £J 

motor vehicle. -» 
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© Fahrzeugdach 

© Die Erfindung betrifft erne Abdeckvorrichtung fur we- 
nigstens ein transparentes Fahrzeugteil (Deckel 22). Die 
Abdeckvorrichtung umfaRtzwei Rollobahnen (24, 26), die 
auf eine Wickelvorrichtung {Wickelwalzen 28, 128, 130) 
auf- bzw. von dieser in entgegengesetzte Richtungen ab- 
wickelbar sind, um das transpa rente Fahrzeugteil minde- 
stens teilweise abzudecken bzw. freizugeben. Die Rollo- 
bahnen sind mechanisch so gekoppelt, daft die Aufwik- 
kel-/Abwickelbewegung der einen Rollobahn eine ent- 
sprechende Aufwickel- bzw. Abwickelbewegung der an- 
deren Rollobahn bewirkt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Abdeckvorrichtung 
fur wenigstens ein transparentes Fahrzeugteil mit zwei Rol- 
lobahnen, die auf eine Wickelvorrichtung auf bzw. von die- 
ser in entgegengesetzte Richtungen abwickelbar sind, urn 
das transparente Fahrzeugteil mindestens teilweise adzu- 
decken bzw. freizugeben. 

Eine solche gattungsgemaBe Abdeckvorrichtung ist aus 
DE34 17 983 Al bekannt. Dabei ist fur jede der beiden 
Rollobahnen eine separate Wickelwalze vorgesehen. Die 
Wickelwalzen sind benachbart parallel zueinander in Fahr- 
zeuglangsrichtung angeordnet und liegen zwischen den 
freien Enden der Rollobahnen. Die in Fahrzeugquerrichtung 
auf bzw. abwickelbaren Rollobahnen sind zum Abdecken 
eines lichtdurchlassigen Deckels eines Sonnendaches be- 
stimmt, wobei die eine Rollobahn fur eine manuelle Betati- 
gung durch den Fahrer und die andere Rollobahn fur eine 
manuelle Betatigung durch den Beifahrer vorgesehen ist. 

Eine weitere gattungsgemaBe Abdeckvorrichtung ist aus 
DE 296 07 209 Ul bekannt. Dabei sind zwei Wickelwalzen 
vorgesehen, die jeweils parallel zueinander an entgegenge- 
setzten Ende eines Rahmens montiert sind, wobei die freien 
Enden der Rollobahnen zwischen den Wickelwalzen liegen. 
Die freien Enden der Rollobahnen konnen im abgewickelten 
Zustand miteinander verbunden werden. 

Ferner sind zahlreiche Abdeckvorrichtungen mit einer 
einzelnen Rollobahn mit einer Wickelwalze (z. B. 
DE 195 34 288 CI, DE 44 24 188 CI) oder zwei Wickel- 
walzen (DE 195 38 551 CI) bekannt. 

Nachteilig bei solchen bekannten Abdeckvorrichtungen 
ist, daB bei Bedienung durch nur eine Person von einer 
Stelle aus nur eine relativ kleine Hache abgedeckt werden 
kann. 

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine gat- 
tungsgemaBe Abdeckvorrichtung fur ein transparentes Fahr- 
zeugteil zu schaffen, welche diesen Nachteil uberwindet und 
dabei einfach und kostengiinstig ausgebildet ist. 

Diese Aufgabe wird ausgehend von einer Abdeckvorrich- 
tung mit den eingangs genannten Merkmalen dadurch ge- 
lost, daB die Rollobahnen mechanisch so gekoppelt sind, 
daB die Aufwickel-/Abwickelbewegung der einen Rollo- 
bahn eine entsprechende Aufwickel- bzw. Abwickelbewe- 
gung der anderen Rollobahn bewirkt. Weitere bevorzugte 
Ausgestaltungen ergeben sich aus den Unteranspriichen. 

Diese erfindungsgemaBe Losung hat den Vorteil, daB die 
Abdeckvorrichtung bei manueller Bedienung durch eine 
einzelne Person von einer Stelle aus eine groBe Flache ab- 
decken bzw. freigeben kann. 

In vorteilhafter Ausgestaltung der Erfindung ist vorgese- 
hen, daB die Wickelvorrichtung eine gemeinsame, fahrzeug- 
fest gelagerte Wickelwalze fur beide Rollobahnen umfaBt. 
Dies hat den Vorteil eines geringen Piatzbedarfs und stellt 
eine besonders einfache Ausfuhrung dar. 

In alternativer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgese- 
hen, daB die Wickelvorrichtung jeweils eine separate Wik- 
kelwalze fur jede Rollobahn umfaBt. Dabei sind die Wickel- 
walzen zweckmaBig fahrzeugfest gelagert. 

In bevorzugter Weiterbildung ist vorgesehen, daB die bei- 
den Rollobahnen uber mindestens einen umgelenkten Seil- 
zug miteinander gekoppelt sind, wobei die freien Enden der 
Rollobahnen jeweils mit entgegengesetzten Strangen des 
Seilzugs verbunden sind. Dies stellt eine besonders einfache 
Koppelung dar. 

Ferner ist bevorzugt vorgesehen, daB die Rollobahnen 
uber mindestens einen V-formigen Hebelmechanismus ge- 
koppelt sind, der zwei an ihrem einen Ende gelenkig mitein- 
ander verbundene Hebel aufweist, deren anderes Ende ge- 



lenkig mit dem freien Ende der Rollobahnen verbunden ist, 
wobei die Gelenkstelle zwischen den beiden Hebeln quer 
zur Aufwickel- bzw. Abwickelrichtung geflihrt ist. 
Im folgenden sind bevorzugte Ausfuhrungsformen der 
5 Erfindung anhand der Zeichnungen naher erlautert Es zei- 
gen: 

Fig. 1 die Aufsicht auf eine Abdeckvorrichtung entspre- 
chend einer ersten Ausfuhrungsform; 
Fig. 2 eine Seitenansicht der Abdeckvorrichtung von Fig. 

10 1; 

Fig. 3 und 4 eine zweite Ausfuhrungsform der Abdeck- 
vorrichtung in Ansichten entsprechend den Fig. 1 bzw. 2; 

Fig. 5 und 6 eine dritte Ausfuhrungsform der Abdeckvor- 
richtung in Ansichten entsprechend den Fig. 1 bzw. 2; 
15 Fig. 7 und 8 eine vierte Ausfuhrungsform der Abdeckvor- 
richtung in Ansichten entsprechend den Fig. 1 bzw. 2, je- 
doch; und 

Fig. 9 bis 12 schematische Seitenansichten von weiteren 
Ausfuhrungsformen der Erfindung. 

20 GemaB den Fig. 1 und 2 ist unterhalb eines lichtdurchlas- 
sigen Deckels 20 eines Fahrzeugdaches (z. B. eines Schie- 
bedaches oder eines Schiebe-Hebe-Daches) eine Rollovor- 
richtung 22 angeordnet, die zwei Rollobahnen 24 und 26 
umfaBt, welche gemeinsam auf eine in Fahrzeugquerrich- 

25 tung etwa in der Mitte des Deckels 20 dachfest gelagerte 
Wickelwalze 28 in einer solchen Weise aufwickelbar bzw. 
abwickelbar sind, daB die Rollobahnen 24 und 26 im aufge- 
wickelten Zustand kongruent aufeinander liegen. Die Wik- 
kelwalze 28 ist in bekannter Weise zum Beispiel mittels ei- 

30 ner Spiralfeder (nicht gezeigt) in Aufwickelrichtung vorge- 
spannt. Die hintere (in den Figuren rechte) Rollobahn 26 ist 
uber ein nahe der Wickelwalze 28 angeordnetes Umlenkele- 
ment 30 nach hinten gefuhrt. Die freien Enden 32 und 34 der 
Rollobahnen 24 bzw. 26 sind zu beiden Seiten jeweils mit 

35 entgegengesetzten Strangen 36 bzw. 38 eines zu beiden Sei- 
ten der Rollobahnen 24 und 26 angeordneten Seilzugs 40 
verbunden. Die Seiizuge 40 sind jeweils uber eine dachfest 
gelagerte Umlenkrolle 42 am hinteren Ende der Rollovor- 
richtung 22 umgelenkt. An dem freien Ende 32 der vorderen 

40 Rollobahn 24 ist ein Handgriff 44 angebracht 

Wenn der Fahrer oder Beifahrer des Fahrzeugs einen 
Schutz vor Sonneneinstrahlung wiinscht, ergreift er den 
Handgriff 44, und er bewegt dann mittels des Handgriffs das 
freie Ende 32 der vorderen Rollobahn 24 gegen die Vorspan- 

45 nung der Wickelwalze 28 nach vom (siehe die in Fig. 1 ge- 
strichelt dargestellte Zwischenstellung), bis schlieBlich die 
Rollobahn 24 ganz yon der Wickelwalze 28 abgewickelt ist 
(in den Fig. 1 und 2 in durchgezogenen Linien dargestellte 
Stellung). Dabei wird der mit dem freien Ende 32 der vorde- 

50 ren Rollobahn 24 verbundene Strang 36 der Seiizuge 40 
nach vorn bewegt, was uber die Umlenkrollen 42 zu einer 
entgegengesetzten Bewegung des freien Endes 34 der hinte- 
ren Rollobahn 26 nach hinten fiihrt. In der Abdeckstellung 
und gegebenenfalls auch in Zwischenstellungen wird das 

55 freie Ende 32 der Rollobahn 24 auf an sich bekannte Weise 
arretiert. 

Zum erneuten Freigeben des Deckels 20 lost der Fahrer/ 
Beifahrer die Arretierung des freien Endes 32 der Rollobahn 
24, und beide Rollobahnen 24 und 26 werden dann durch die 

60 Vorspannung der Wickelwalze 28 selbsttatig auf die Wickel- 
walze 28 aufgewickelt. 

Bei einer abgewandelten Ausfiihrung (nicht dargestellt) 
kann der Seilzug 40 geschlossen ausgebildet sein, wobei zu- 
satzlich an dem vorderen Ende der Rollovorrichtung zwei 

65 den Umlenkrollen 42 entsprechende Umlenkrollen vorgese- 
hen sind. Bei dieser symmetrischen Abwandiung fuhrt auch 
eine manuelle Betatigung der hinteren Rollobahn 26 zu ei- 
ner entsprechenden Bewegung der vorderen Rollobahn 24, 



so daB wahlweise das vordere freie Ende 32 oder das hintere 
freie Ende 34 betatigt werden kann. 

Bei der Ausfiihrungsform gemaB den Fig. 3 und 4 ist an- 
stelle der Seilzuge 40 ein V-formiger Hebelmechanismus 50 
vorgesehen, der zwei Hebel 52 und 54 umfaBt, die an ihrem 5 
einen Ende mittels einer Gelenkverbindung 56 miteinander 
verbunden sind und die mit ihrem anderen Ende 58 jeweils 
an dem freien Ende 32 bzw. 34 der Rollobahn 24 bzw. 26 an- 
gelenkt sind. Die Gelenkverbindung 56 ist einer Richtung 
quer zu der Ab-/Aurwickelrichtung in einer Fuhrungs- io 
schiene 60 im Bereich der Wickelwalze 28 gefuhrt. Eine 
Druckfeder 62 beaufschlagt die beiden Hebel 52 und 54 mit 
einer Vorspannkraft in eine geoffnete, d. h. langgestreckte 
Stellung. 

Wird das vordere freie Ende 32 aus der in den Fig. 3 und 4 L5 
gestrichelt dargestellten Stellung gegen die Vorspannung 
der Wickelwalze 28 nach vorn bewegt, so wird der Hebel- 
mechanismus 50 mittel der Krafteinleitung an dem vorderen 
Ende 56 der vorderen Hebels 52 gestreckt, d. h., die Gelenk- 
verbindung 56 bewegt sich in Fig. 3 nach unten. Dadurch 20 
und mit Unterstiitzung durch die Vorspannkraft der Feder 62 
bewegt sich das hintere Ende 56 des hinteren Hebels 54, und 
damit das freie Ende 34 der hinteren Rollobahn 26, nach 
hinten. 

Die Vorspannkraft der Wickelwalze 28 ist starker gewahlt 25 
als diejenige des Hebelmechanismus 50, so daB beim Frei- 
geben des freien Endes 32 der vorderen Rollobahn 24 die 
Rollobahnen 24 und 26 selbsttatig auf die Wickelwalze 28 
aufgewickelt werden. 

Diese Ausfuhrungsform ist wie die oben erwahnte abge- 30 
wandelte Ausfuhrungsform mit geschlossenem Seilzug 
symmetrisch, so daB wahlweise die vordere Rollobahn 24 
oder die hintere Rollobahn 26 betatigt werden kann. 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB den Fig. 5 und 6 ist statt 
des Hebelmechanismus 50 ein ahnlicher V-formiger Hebel- 35 
mechanismus 70 vorgesehen, der zwei Hebel 72 und 74 um- 
faBt, die an ihrem einen Ende mittels einer Gelenkverbin- 
dung 76 miteinander verbunden sind. Das linke Ende 78 des 
linken Hebels 72 ist etwa in der Mitte (in Fahrzeugquerrich- 
tung) der Rollovorrichtung 20 nahe der Wickelwalze 28 40 
dachfest angelenkt. Das rechte Ende 80 des rechten Hebels 
74 ist etwa in der Mitte des freien Endes 34 der hinteren Rol- 
lobahn 26 angelenkt. Eine Druckfeder 82 beaufschlagt die 
beiden Hebel 72 und 74 mit einer Vorspannkraft in eine ge- 
offnete, d. h. langgestreckte Stellung. Diese Vorspannkraft 45 
ist schwacher als die Vorspannkraft der Wickelwalze 28. 

Wird das vordere freie Ende 32 aus der in den Fig. 5 und 6 
gestrichelt dargestellten Stellung gegen die Vorspannung 
der Wickelwalze 28 nach vorn bewegt, so wird die hintere 
Rollobahn 26 von der Wickelwalze 28 abgewickelt, und der 50 
Hebelmechanismus 70 spreizt sich durch die Vorspannkraft 
der Feder 82 in eine langgestreckte Stellung auf. Dadurch 
wird das freie Ende 34 der hinteren Rollobahn 26 nach hin- 
ten bewegt. Bei Freigabe des vorderen freien Endes 32 wird 
die hintere Rollobahn 26 aufgrund der starkeren Vorspan- 55 
nung der Wickelwalze 28 gegen die Vorspannung des He- 
belmechanismus 70 selbsttatig aufgewickelt. 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB den Fig. 7 und 8 wird 
die Funktion des Hebelmechanismus 70 durch einen Feder- 
mechanismus 90 ubernommen, der von zwei Federn 92 und 60 
94 gebildet wird. Die Federn 92 und 94 sind mit ihrem rech- 
ten Ende dachfest und mit ihrem linken Ende an dem freien 
Ende 34 der hinteren Rollobahn 26 angebracht. Die Vor- 
spannkraft des Federmechanismus 90 ist schwacher als die 
Vorspannkraft der Wickelwalze 28, so daB ein selbsttatiges 65 
Aufwickeln der hinteren Rollobahn 26 gewahrleistet ist. 

Die Fig. 9 bis 13 zeigen in schematischer Weise Ausfiih- 
rungsformen, bei welchen an Stelle einer gemeinsamen 



Wickelwalze fur jede Rollobahn 24 bzw. 26 eine separate 
Wickelwalze 128 bzw. 130 vorgesehen ist. Die Pfeile deuten 
dabei jeweils die Bewegungen beim Abwickeln der Rollo- 
bahnen 24 und 26 an. 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB den Fig. 9 und 10 sind 
beide Wickelwalzen 128 und 130 dachfest gelagert, wah- 
rend die freien Enden 32 bzw. 34 der vorderen Rollobahn 24 
bzw. der hinteren Rollobahn 26 mittels eines Kopplungsme- 
chanismus 150 (gestrichelte Linien) wie bei den Ausfuh- 
rungsformen gemaB Fig. 1 bis 4 so gekoppelt sind, daB eine 
Bewegung des einen freien Endes (z. B. freies Ende 32) eine 
entsprechende Bewegung des anderen freien Endes (freies 
Ende 34) nach sich zieht. Der Kopplungsmechanismus kann 
dabei wie in Fig. 1 und 2 als offener Seilzug oder als ge- 
schlossener Seilzug (siehe oben) oder als Hebelmechanis- 
mus gemaB den Fig. 3 und 4 ausgebildet sein. In den letzten 
beiden Fallen ist der Kopplungsmechanismus symmetrisch, 
so daB wahlweise das vordere freie Ende 24 oder das hintere 
freie Ende 26 betatigt werden kann. Die Ausfuhrungsformen 
gemaB den Fig. 9 und 10 unterscheiden sich dadurch, daB in 
Fig. 9 die Wickelwalzen 128 und 130 zwischen den freien 
Enden 32 bzw. 34 angeordnet sind, wahrend in Fig. 10 die 
freien Enden 32 und 34 zwischen den Wickelwalzen 128 
bzw. 130 angeordnet sind. Die Wickelwalzen 128 und 130 
sind ahnlich wie die Wickelwalze 28 durch eine Federanord- 
nung mit einer Vorspannkraft beaufschlagt, so daB bei Frei- 
gabe der freien Enden 32 und 34 ein selbsttatiges Aufwik- 
keln der Rollobahnen 24 bzw. 26 gewahrleistet ist. 

Die Fig. 11 und 12 zeigen Ausfuhrungsformen ahnlich 
den Fig. 9 bzw. 10, wobei jedoch die von den Wickelwalzen 
128 und 130 abliegenden Enden 32 bzw. 34 der Rollobah- 
nen 24 bzw. 26 dachfest angebracht sind und statt dessen die 
Wickelwalzen 128 und 130 in Dachlangsrichtung verschieb- 
bar gelagert sind. Hierbei sind die Wickelwalzen 128 und 
130 an Stelle der Rollobahnenden 32 bzw. 34 mittels des 
Kopplungsmechanismus 150 gekoppelt, so daB eine Bewe- 
gung der einen Wickelwalze (z, B. 128) eine entsprechende 
Bewegung der anderen Wickelwalze (130) nach sich zieht. 
Der Kopplungsmechanismus 150 kann dabei wie bei den 
Ausfuhrungsformen gemaB Fig. 9 und 10 ausgebildet sein. 

Patentanspriiche 

1. Abdeckvorrichtung fur wenigstens ein transparen- 
tes Fahrzeugteil (Deckel 20) mit zwei Rollobahnen (24 
und 26), die auf eine Wickelvorrichtung (Wickelwal- 
zen 28, 128 bzw. 130) auf bzw. von dieser in entgegen- 
gesetzte Richtungen abwickelbar sind, um das transpa- 
rente Fahrzeugteil mindestens teilweise abzudecken 
bzw. freizugeben, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Rollobahnen (24 und 26) mechanisch so gekoppelt 
sind, daB die AufwickeL/Abwickelbewegung der einen 
Rollobahn eine entsprechende Aufwickel- bzw. Ab- 
wickelbewegung der anderen Rollobahn bewirkt. 

2. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Wickelvorrichtung (Wickelwal- 
zen 128, 130) jeweils eine separate Wickelwalze (128 
bzw. 130) fur jede Rollobahn (24 bzw. 26) umfaBt. 

3. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Wickelwalzen (128 bzw. 130) 
fahrzeugfest zwischen den freien Enden (32 und 34) 
der Rollobahnen (24 bzw. 26) gelagert sind, 

4. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Wickelwalzen (128 bzw. 130) 
fahrzeugfest gelagert sind und die freien Enden (32 und 
34) der Rollobahnen (24 bzw. 26) zwischen den Wik- 
kelwalzen angeordnet sind. 

5. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 



kennzeichnet, daB die Wickelwalzen (128 bzw. 130) 
gegeneinander verschiebbar angeordnet sind, wobei 
die freien Enden (32 und 34) der Rollobahnen (24 bzw. 
26) zwischen den Wickelwalzen angeordnet sind. 

6. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 5 
kennzeichnet, daB die Wickelwalzen (128 bzw. 130) 
gegeneinander verschiebbar angeordnet sind, wobei 
die Wickelwalzen zwischen den freien Enden (32 und 
34) der Rollobahnen (24 bzw. 26) angeordnet sind. 

7. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- to 
kennzeichnet, daB die Wickelvorrichtung eine gemein- 
same, fahrzeugfest gelagerte Wickelwalze (28) fur 
beide Rollobahnen (24 und 26) umfaBt. 

8. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die beiden Rollobahnen (24 und 26) 15 
in aufgewickeltem Zustand kongruent aufeinander lie- 
gen. 

9. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die eine Roilobahn (26) tiber ein par- 
allel zu der Wickelwalze (28) angeordnetes Umlenk- 20 
element (30) gefuhrt ist. 

10. Abdeckvorrichtung nach einem der Anspriiche 3, 
4, 7, 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB cue beiden 
Rollobahnen (24 und 26) uber mindestens einen umge- 
lenkten Seilzug (40) miteinander gekoppelt sind, wobei 25 
die freien Enden (32 und 34) der Rollobahnen (24 bzw. 
26) jeweils mit entgegengesetzten Strangen (36 bzw. 
38) des Seilzugs verbunden sind, 

11. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die beiden Rollobahnen (24 30 
und 26) uber mindestens einen umgelenkten Seilzug 
miteinander gekoppelt sind, wobei die Wickelwalzen 
(128 bzw. 130) jeweils mit entgegengesetzten Strangen 
des Seilzugs verbunden sind. 

12. Abdeckvorrichtung nach einem der Anspriiche 3, 35 
4, 7, 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB die Rollo- 
bahnen (24 und 26) uber mindestens einen V-formigen 
Hebelmechanismus (50) gekoppelt sind, der zwei an 
ihrem einen Ende gelenkig miteinander verbundene 
Hebel (52 bzw. 54) aufweist, deren anderes Ende (58) 40 
jeweils gelenkig mit dem freien Ende (32 bzw. 34) der 
Rollobahnen verbunden ist, wobei die Geienkstelle 
(56) zwischen den beiden Hebeln quer zur Aufwickei- 
bzw. Abwickelrichtung gefuhrt ist. 

13. Abdeckvorrichtung nach Anspruch 12, dadurch 45 
gekennzeichnet, daB der Hebelmechanismus (50) 
durch eine Feder (62) zu der langgestreckten Stellung 
hin vorgespannt ist. 

14. Abdeckvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Wik- 50 
kelwalze(n) (28, 128 bzw. 130) mittels einer Feder zu 
der Aufwickelstellung hin vorgespannt sind. 

15. Abdeckvorrichtung nach einem der Anspriiche 7 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein V- 
formiger Hebelmechanismus (70) vorgesehen ist, der 55 
zwei an ihrem einen Ende gelenkig miteinander ver- 
bundene Hebel (72 und 74) umfaBt, wobei das andere 
Ende (80) des einen Hebels (74) gelenkig mit dem 
freien Ende (34) einer der Rollobahnen (26) verbunden 
ist, wahrend das andere Ende (78) des anderen Hebels 60 
(72) fahrzeugfest angelenkt ist, der Hebelmechanismus 
durch eine Feder (82) zu der langgestreckten Stellung 
vorgespannt ist, die Wickelwalze (28) uber eine Feder 

zu der aufgewickelten Stellung hin vorgespannt ist und 
die Vorspannkraft der Wickelwalze diejenige des He- 65 
belmechanisrnus iibersteigt. 

16. Abdeckvorrichtung nach einem der Anspriiche 7 
bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB das freie Ende (34) 



der einen Roilobahn (26) mit einem fahrzeugfest ange- 
brachten Federmechanismus (90) verbunden ist, der 
auf diese Roilobahn eine Vorspannkraft zu der Abdeck- 
stellung hin ausiibt, wobei die Wickelwalze (28) uber 
eine Feder zu der aufgewickelten Stellung hin vorge- 
spannt ist und die Vorspannkraft der Wickelwalze die- 
jenige des Federmechanismus ubersteigt 

17. Abdeckvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das 
transparente Fahrzeugteil ein lichtdurchlassiger Deckel 
(20) des Fahrzeugdaches ist und die Rollobahnen (24 
und 26) in Fahrzeuglangsrichtung aufwickelbar bzw. 
abwickelbar sind. 

18. Abdeckvorrichtung nach einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB sie fur 
eine manuelle Betatigung ausgelegt ist. 



Hierzu 5 Seite(n) Zeichnungen 
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